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Mocowanie

Silnik bebnowy nalezy zamontowacé poziomo, prostopadle
do ramy przenosnika i rbwnolegle do bebna tylnego. Mozna
go zamontowac¢ na przednim bqdz tylnym koncu tasmy
przenosnika. Strzatka na wale montazowym znajdujgca

sie po przeciwnej stronie konca ze skrzynkg zaciskowq (lub
wlotem kablowym) musi by¢ skierowana ku gérze (patrz
Rys. 1).

Postepowanie zgodnie z instrukcjami przedstawionymi

w procedurze montazu pozwala uzyskac wtasciwe

zanurzenie w oleju obracajgcych sie czesci wewnetrznych

silnika. Jakiekolwiek planowane odchylenia od

przedstawionego potozenia nie powinny przekraczac kgta Rys. 1
w przyblizeniu 40°. Jezeli kgt bedzie wiekszy niz 45°, nalezy ponownie ustali¢ potozenie watdw
montazowych silnika bebnowego w taki sposdb, aby spetni¢ powyzsze wymagania.
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Ostrzezenie:
Nie nalezy dopusci¢ do zbyt mocnego napiecia tasmy przenosnika. Zbyt mocne napiecie
tasmy moze spowodowac wewnetrzne uszkodzenia silnika bebnowego.

Puszka rozgatezna

Standardowe potozenie montazowe (wlot kablowy skierowany ku dotowi) puszki rozgateznej
wzgledem watu mozna zmieni¢ po poluzowaniu $rub regulacyjnych poz. 27 (patrz strony 20-
22). Kat obrotu jest ograniczony wytgcznie do 90° zgodnie lub przeciwnie do kierunku ruchu

wskazéwek zegara.

Potgczenie elektryczne

Aby zapewni¢ prawidtowe potgczenie elekiryczne siinika bebnowego, nalezy je wykonac
zgodnie ze schematami potgczen przedstawionymi na stronach 6-13. Nalezy pamietac,

ze w przypadku potgczenia trojkgtowego podawane napiecie jest zawsze najnizszym
napieciem z tabliczki znamionowej. Potgczenie elektryczne siinika bebnowego powinno by
wykonane przez wykwalifikowanego pracownika zgodnie z lokalnymi i krajowymi przepisami
oraz zaleceniami dotyczgcymi bezpieczenstwa. Nalezy zainstalowaé odpowiednie
zabezpieczenie przed przecigzeniem, np. zabezpieczenie termiczne, bezpieczniki przelotowe
itd. Warto$¢ znamionowq prgdu petnego obcigzenia mozna znalez¢ na tabliczce
znamionowe;j ze stali nierdzewnej zamontowanej na jednym z kotnierzy silnika bebnowego
lub puszce rozgateznej. Przed wykonaniem potgczenia nalezy upewnic sie, ze napiecie

i czestotliwos$¢ prgdu w instalacii elekirycznej sg zgodne z warto$ciami znamionowymi
podanymi na tabliczce znamionowe;j silnika. Jezeli siinik jest wyposazony w urzgdzenia GV
Therm Thermistor (termistor) lub GV Therm Klixon (bimetalowy wytgcznik termiczny rozwierny),
nalezy je podtgczy¢ do odpowiedniego obwodu silnika w celu zapewnienia dodatkowego
zabezpieczenia przed przegrzaniem uzwojenia silnika.

Uwaga:

Jezeli silnik bebnowy jest wyposazony w mechanizm zebatkowo-zapadkowy (urzgdzenie
ograniczajgce ruch w jednym kierunku), nalezy zapoznac sie z instrukcjami przedstawionymi
na sfronie 5. W przypadku zastosowania w silniku bebnowym hamulca elekiromechanicznego
nalezy zapoznac sie ze schematem potgczen lub schematami na stronach 11-13.
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Wtqgczanie zasilania:

1. Sprawdzi¢, czy silnik bebnowy jest podtgczony prawidtowo (patrz wyzej) oraz napiecie
zasilajgce i czestotliwose pradu w instalacji elektrycznej zaktadu sg zgodne z wartosciami
zZnamionowymi.

. Sprawdzi¢, czy nic nie ogranicza ani nie blokuje ruchu silnika bebnowego i przenosnika.

. Jezeli siinik bebnowy jest wyposazony w mechanizm zebatkowo-zapadkowy, nalezy
upewnic sie, czy silnik bebnowy obraca sie we wtasciwym kierunku.

w N

== Podtgczanie silnika bebnowego wyposazonego w puszke ==
rozgatezng i mechanizm zebatkowo-zapadkowy (TBLH/TBRH)

1. Sprawdzi¢ potozenie strzatki na kotnierzu bebna. Oznacza ona kierunek swobodnego
obrotu siinika bebnowego (patrz Rys. 2).
. Zapewni¢ witasciwe uziemienie silnika bebnowego.
. Podtqczy¢ ptytke zaciskowq potgczeniem gwiazdowym lub trojkgtowym zgodnie
z napieciem zasilajgcym i pozostatymi informacjami podanymi na tabliczce znamionowe;j
siinika bebnowego.
4. Podtgczy¢ zasilanie trojfazowe (3PH) w sposdb nastepujacy: podtgczy¢ faze L1 do zacisku
U1 na ptytce zaciskowej, faze L2 do zacisku V1 oraz faze L3 do zacisku W1.
5. Wtgczy¢ zasilanie na nie dtuzej niz Y2 sekundy. Jezeli siinik sie obrdci, podtgczenie jest
wykonane prawidtowo. W przeciwnym razie nalezy natychmiast wytgczy¢ zasilanie
i zamieni¢ dwie fazy, np.: podtgczy¢ faze L1 do zacisku V1, a faze L2 do zacisku UT.
6. Ponownie wigczy¢ zasilanie. Silnik bedzie sie obracat we wiasciwym kierunku.

w N

Podtgczanie silnika bebnowego wyposazonego w - e
przewod i mechanizm zebatkowo-zapadkowy (TBLH/TBRH)

1. Sprawdzi¢ potozenie strzatki na kotnierzu bebna. Oznacza ona kierunek swobodnego
obrotu siinika bebnowego (patrz Rys. 2).

2. Rdzenie magnetyczne sq oznaczone numerami. Wiecej informacji o oznaczeniach mozna
znalez¢ na rysunkach na stronach 9-10.

3. Zapewni¢ wtasciwe uziemienie silnika bebnowego.

4. Podtgczy¢ zasilanie do odpowiednich rdzeni magnetycznych zgodnie z wtasciwym
rysunkiem.

5. Wtqgczy¢ zasilanie na nie dtuzej niz V. sekundy. Jezeli siinik sie obréci, podtgczenie jest
wykonane prawidtowo. W przeciwnym razie nalezy natychmiast wytgczy¢ zasilanie
i zamieni¢ dwie fazy, np.: faze L1 z fazqg L2.

6. Ponownie wtgczy¢ zasilanie. Silnik bedzie sie obracat we wtasciwym kierunku.
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Silnik tréjfazowy wyposazony w puszke rozgatezng

Zasilacz tréjfazowy: 230/400 Volt - 50 Hz

/\ A

Potqczenie tréjkatowe (3 x 230 Volt) Potgczenie gwiazdowe (3 x 400 Volt)
/ © V\ S

|V1

L1 L2 L3 =

Na zgdanie sg dostepne modele silnika pracujgce z innymi napieciami i czestotliwosciami
pradu.

Oznaczenia (kolory) rdzeni magnetycznych silnika

Potgczenie Kolor Potgczenie Kolor

Ul niebieski u2 26ty

Vi czarny V2 zielony
W1 brgzowy W2 czerwony

Zasilacz (fazy L1, L2 L3)
Opcja: GV Therm Thermistor (kolor purpurowy)




Zasilacz tréjfazowy: 400/690 Volt - 50 Hz

Silnik tréjfazowy wyposazony w puszke rozgatezng

/\

Potqczenie tréjkatowe (3 x 400 Volt)

7 \
\ Y,
7

I Vi

L1 L2

L3

N

Polgczenie gwiazdowe (3 x 690 Volt)

© © ©|S

L1 L2

Na zgdanie sg dostepne modele silnika pracujgce z innymi napieciami i czestotliwosciami

pradu.
Oznaczenia (kolory) rdzeni magnetycznych silnika
Potgczenie Kolor Potgczenie Kolor
Ul niebieski u2 26ty
Vi czarny V2 zielony
W1 brgzowy W2 czerwony

Zasilacz (fazy L1, L2 L3)

Opcja: GV Therm Thermistor (kolor purpurowy)
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Silnik tréjfazowy wyposazony w puszke rozgatezng

Zasilacz tréjfazowy: 400 Volt - 50 Hz uktad Dahlandera

Duza predkosc¢
L1 L2 L3

-

W2 u2

7 \
\ Y,

O

7
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Mata predkosc

(w2 U2 v2__ ) %
\_ [ UI Vi Wil )
L1 L2 L3 =

Na zgdanie sg dostepne modele silnika pracujgce z innymi napieciami i czestotliwosciami

pradu.
Oznaczenia (kolory) rdzeni magnetycznych silnika
Potgczenie Kolor Potgczenie Kolor
Ul niebieski u2 26ty
Vi czarny V2 zielony
W1 brgzowy W2 czerwony

Zasilacz (fazy L1, L2 L3)

Opcja: GV Therm Thermistor (kolor purpurowy)




Silnik tréjfazowy wyposazony w przewod

Przewdd 4-zytowy (Opcja: 6-zytowy w przypadku GV Therm Thermistor)

Zasilacz tréjfazowy: 3 x 400 Volt - 50 Hz lub 3 x 230 Volt - 50 Hz

Zasilacz:
LT -1
2-2
L3-3

Silnik bebnowy

pl

5 6
GV Therm
Thermistor
(opcja)

1 2 3 = zielony/zotty

Na zgdanie sg dostepne modele silnika pracujgce z innymi napieciami i czestotliwosciami
pradu.
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Silnik tréjfazowy wyposazony w przewod

Przewdd 7-zytowy (Opcja: 9-zytowy w przypadku GV Therm Thermistor)

Zasilacz tréjfazowy: Potgczenie gwiazdowe (wysokie napiecie), Potgczenie tréjkgtowe (niskie
napiecie)

)\ Potgczenie gwiazdowe
(wysokie napiecie)
LT -1
L2-2
L3-3
(4, 51 6 sg dodawane)

Silnik bebnowy

A Potqczenie tréjkgtowe
(niskie napiecie)

L1-Tené
l2-2en4
8 9 L3-3enb5
GV Therm
Thermistor
(opcja)

1 2 3 4 5 6 = zielony/zbtty

Na zgdanie sg dostepne modele silnika pracujgce z innymi napieciami i czestotliwosciami
prgdu.



Silnik tréjfazowy wyposazony w puszke rozgatezng

i hamulec elektromechaniczny

Mostek prostowniczy

Zasilacz trojfazowy: 3 x 400 Volt - 50 Hz

230/400 (VAC) -

50 Hz

)\ Potgczenie gwiazdowe

1W1

biaty

i

e e
L1 L2 L3
3 x 400 (VAC)

L2

190 (VDC)

biaty

Mostek
prostowniczy

230 (VAC)

Przekaznik

,,,,,,,,,, ava

L3

Przewdd zerowy

400/690 (VAC) - 50 Hz
A Driehoekschakeling

L1 L2 L3

3 x 400 (VAC)

biaty

190 (VDC)

biaty

Mostek
~~| prostowniczy

230 (VAC)

Przekaznik

o -]

Przewdd zerowy

Na zgdanie sq dostepne modele siinika pracujgce z innymi napieciami i czestotliwosciami

prgdu.
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Silnik tréjfazowy wyposazony w hamulec
elektromechaniczny i przewdd 7-zytowy

Mostek prostowniczy

Zasilacz trojfazowy: 3 x 400 Volt - 50 Hz

190 (VDC)

Mostek prostowniczy

~—
230 (VAC)
Przekaznik
- £
L1 L2 L3 Przewdd zerowy

3 x 400 (VAC)

Na zgdanie sg dostepne modele silnika pracujgce z innymi napieciami i czestotliwosciami
pradu.



Silnik tréjfazowy wyposazony w hamulec
elektromechaniczny i przewdd 7-zytowy

Przekaznik jednokierunkowy

Zasilacz trojfazowy: 3 x 400 Volt - 50 Hz

190 (VDC)

Przekaznik
~_| jednokierunkowy

400 (VAC)

Przekaznik
4 1 4
ot
L1 L2 L3
3 x 400 (VAC)

Na zgdanie sg dostepne modele silnika pracujgce z innymi napieciami i czestotliwosciami
pradu.
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Konserwacja

Czynnosci konserwacyjne

Wszystkie silniki bebnowe zostaty wstepnie napetnione w fabryce odpowiedniq iloscig oleju.
Zaleca sie wymiane tego oleju po 50 000 godzinach pracy. Nalezy okresowo kontrolowaé
stan silnika bebnowego i sprawdzaé, czy podczas pracy nie stycha¢ nadmiernego hatasu.

Jezelisilnik jest wyposazony w korek wlewowy, nie ma potrzeby wyjmowania siinika
bebnowego z ramy przenosnika na czas wymiany oleju.

Wiecej informaciji o zalecanych rodzajach olejow iich iloSciach mozna znalezé na stronach
15-19.

Uwaga:

Nigdy nie nalezy stosowac oleju z dodatkami, ktére mogg spowodowac uszkodzenie izolacii
i uszczelnien uzwojenia siinika. Niedozwolone jest rowniez uzywanie olejéw przewodzgcych
prad z dodatkami, takimi jak grafit i siarczek molibdenu, co moze prowadzi¢ do uszkodzenia
uzwojenia silnika. Olej standardowy moze by¢ uzywany w zakresie temperatur od -20°C do
+40°C.

Zmiana oleju
Silnik bez korka wlewowego

1. Odczeka¢ az temperatura silnika bebnowego spadnie do poziomu pozwalajgcego na
jego obstuge.
2. Powoli wykreci¢ z kotnierza silnika po stronie potgczenia srube oznaczong literg a, aby
uwolni¢ nadmiar cisnienia powietrza. Wystepowanie cisnienia jest zjawiskiem normalnym.
3. Wykreci¢ srube oznaczong literg b. Obrdcic silnik
bebnowy az otwér po Srubie oznaczonej literg
b znajdzie sie na godzinie 6, po czym spuscic¢ olej
z silnika.
4. Obrécic¢ silnik z powrotem do swojego
pierwotnego potozenia. Poziom
5. Napetni¢ silnik bebnowy przy uzyciu zalecanego —\a
rodzaju oleju i jego odpowiedniej ilosci. Poziom =
oleju powinien znajdowac sie nieznacznie ponizej
sruby oznaczonej literg b (patrz Rys. 3a).
6. Zatozy¢ nowe podktadki miedziane (poz. 32 na
stronach 20-22) i wkrecic¢ Sruby.

Silnik z korkiem wlewowym

1. Odczekac¢ az temperatura silnika bebnowego
spadnie do poziomu pozwalajgcego na jego
obstuge.

2. Obrécic silnik bebnowy az korek wlewowy
(poz. 34) znajdzie sie na godzinie 6.

3. Powoli odkreci¢ korek wlewowy, aby uwolni¢ Poziom
nadmiar cisnienia powietrza. Wystepowanie —
ci$nienia jest zjawiskiem normalnym. Zdjg¢ korek \
wlewowy i spusci¢ olej z silnika.

4. Obrécic siinik bebnowy az korek wlewowy
znajdzie sie na godzinie 12.




Konserwacja

5. Napetnic¢ silnik bebnowy przy uzyciu zalecanego rodzaju oleju i jego odpowiedniej ilosci.
Aby mozna byto prawidtowo sprawdzi¢ poziom oleju, strzatka promieniowa na kotnierzu
bebna, na ktérym znajduje sie korek wlewowy, musi by¢ skierowana ku gérze. Gdy strzatka
znajduje sie na godzinie 12 poziom oleju powinien znajdowac sie nieznacznie ponizej
otworu korka wlewowego (patrz Rys. 3b).

6. Zatozy¢ korek wlewowy i wymieni¢ podktadki miedziane na nowe (poz. 35). Wiecej
informaciji o konstrukcji siinika mozna znalez& na stronach 20-22.

Zalecane rodzaje olejow

Wymienione rodzaje olejéw sq przeznaczone do
pracy w zakresie temperatur od -20°C tot +40°C.

Uwaga:

W przypadku zastosowania w silniku
bebnowym hamulca elektromecha
nicznego (oznaczenie na tabliczce
znamionowej RTM...WB) nalezy uzy¢
nastepujgcego rodzaju oleju:
Divinol Multitrac 10W30 (Divinol),
Agri-trans Plus 10 W30 (Castrol),
Duratran (Pefro Canada)

Uwaga:

W przypadku zastosowania w silniku
bebnowym hamulca elektromecha
nicznego (oznaczenie na tabliczce
znamionowej RTM...WB) nalezy uzy¢
nastepujgcego rodzaju oleju:
Divinol Syntholube Aé8LM (Divinol),
Vitalube HS 68 (Castrol),

Producent Rodzaj

B.P. GR-XP 150

Black Point Bel Ray 150

Castrol Alpha SP 150

Chevron NL Gear Compound 150

Citgo EP Compound 150

EIf Reductelf SP 150

Esso Spartan EP 150

Gulf Ol EP Lubricant HD 150

Mobil Oil Mobilgear 627

oK TWS 150

Petro Canada Enduratex EP 150

Shell Omala 150

Sunoco Sunep 150

Texaco Meropa 150

Total Carter EP 150
Zalecane rodzaje olejow
W przemysle spozywczym

Producent Rodzaj

Castrol Optileb GT 150

Kluber UH-1-100

Molyduval Syntholube A 150 LM

Petro Canada Purity FG EP 150

Purity FG AW Hydraulic Fluid 46 (Petfro

Canada)

15
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Konserwacja

lloS¢ oleju

Dtugoéc llo§¢ oleju (w litrach) wg rodzaju silnika bebnowego

Ef?m ) |TM10025 | TM113-25 | TM 12725 | TM138-25 | TM 160-25 | TM 160-30 | TM 215-30
250 0.3 0.4
260 0.15 0.25
275 0.15 0.3 0.35 0.5
300 0.4 0.55 1.25
310 0.2 0.35
325 0.45 0.6
350 0.5 0.7 1.5 1.1 2.9
360 0.25 0.45
375 0.55 0.75
400 0.6 0.8 1.75 1.25 3.35
410 0.3 0.55
425 0.65 0.9 1.85 1.35 3.55
450 0.75 0.95 2 1.45 3.8
460 0.35 0.65
500 0.85 1.1 2.25 1.6 4.2
510 0.45 0.7
550 0.95 1.2 2.5 1.8 4.65
560 0.5 0.8
600 1.05 1.35 2.75 2 5.1
610 0.55 0.9
650 1.15 1.5 3 2.15 5.8
660 0.6 1
700 1.3 1.65 3.25 2.35 6
710 0.65 1.1
750 1.4 1.75 &5 2.5 6.4
760 0.7 1.15
800 1.5 1.90 875 2.7 6.9
810 0.75 1.25
850 1.6 2.05 4 2.9 7.3
860 0.8 1.35
900 1.7 2.15 4.25 3.05 7.7




Konserwacja

lloS¢ oleju

TM 215-40 | TM 273-40 | TM 315-40 | TM 315-50 | TM 400-50 | TM 400-60 | TM 500-60 | TM 500-75 | TM 620-75
™ 215-50

1.9 4.7

2.1 5.1

2.4 5.7 10 5.6

2.7 6.4 11 6.4

3.05 7 12 7.1 15 12 25

335 7.7 13 7.8 17 13 27

3.7 8.3 14.5 8.5 18 14 29

4 9 15.5 9.3 20 15 31

4.3 9.6 16.5 10 21 16 88

4.65 10.5 17.5 10.5 23 17 35 26 52

4.95 11 18.5 11.5 24 18 37 27 55
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Konserwacja

lloS¢ oleju
Dtugoéc llo§¢ oleju (w litrach) wg rodzaju silnika bebnowego
Ef?m ) |TM10025 | TM113-25 | TM 12725 | TM 138-25 | TM 160-25 | TM 160-30 | TM 215-30

9210 0.85 1.45

950 1.85 2.3 4.5 3.25 8.2

960 0.9 1.55
1000 1.95 2.45 4.75 3.4 8.6
1010 1 1.6
1050 2.05 2.55 5 3.6 9.1
1060 1.05 1.7
1100 2.15 2.7 5.2 3.8 9.5
1110 1.1 1.8
1150 2.25 2.85 5.5 3.95 9.9
1160 1.15 1.9
1200 2.4 3 5.7 4.15 10.5
1250 245 3.1 6 4.3 11
1300 2.6 3.25 6.2 4.5 11.5
1350 2.7 3.4 6.5 4.7 11.5
1400 2.8 3.5 6.7 4.85 12
1450 2.95 3.65 7 9 12.5
1500 3.05 3.8 7.2 5.2 13
1550 GAllS! 3.9 745 54 185
1600 3.25 4.05 7.7 5.6 14
1650 335 4.2 8 5.8 14.5
1700 3.5 4.35 8.2 5.9 15
1750 3.6 4.45 8.5 6.1 15
1800 3.7 4.6 8.7 6.3 15.5
1850 3.8 4.75 9 6.5 16
1900 3.9 4.85 9.2 6.7 16.5
1950 4.05 5 9.5 6.8 17
2000 4.15 5.1 9.7 7 17.5

llo$¢ oleju na kazde dodatkowe 100 mm dtugosci bebna
0.11 0.18 0.22 0.27 0.50 0.36 0.88




Konserwacja

lloS¢ oleju
TM215-40 | TM273-40 | TM 31540 | TM315-50 | TM 400-50 | TM 400-60 | TM 500-60 | TM 500-75 | TM 620-75
™ 215-50

5.3 11.5 19.5 12 25 19 40 29 58
5.6 12 21 13 27 21 42 31 61
5.9 13 22 13.5 28 22 44 32 64
6.2 13.5 23 14.5 30 23 46 34 68
6.6 14 24 15 31 24 48 36 71
6.9 15.0 25 16 33 25 50 37 74
7.2 155 26 16.5 34 26 52 39 77
7.5 16 27 17 35 27 54 41 80
78 17 28 18 37 28 56 42 83
8.2 17.5 29 18.5 38 29 58 44 87
8.5 18 30 19 40 30 61 46 90
8.8 18.5 31 20 41 31 63 47 93
9.1 19.5 &8 21 43 32 65 49 96
9.4 20 34 22 44 33 67 51 99
9.8 21 35 22 45 34 69 52 103
10 21 36 23 47 35 71 54 106
10.5 22 37 24 48 36 73 56 109
10.5 23 38 24 50 37 75 57 112
11 23 39 25 51 39 77 59 115
11.5 24 40 26 53 40 79 60 118
11.5 25 41 27 54 41 82 62 122
12 25 42 27 55 42 84 64 125
0.64 1.3 2.1 1.4 2 2 4 & 6
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Konserwacja

llo$¢ oleju — 2 biegun

Dtugosc llos¢ oleju (w litrach) wg rodzaju silnika bebnowego
?vskr):r?w ) TM 215-40 | TM 273-40 | TM 315-40 | TM 315-50 | TM 400-50 | TM 400-60 | TM 500-60
425 2.45 5.4
450 2.6 5.8
500 S 6.5 11 8.3
550 3.4 7.2 12 9.3
600 875 8 135 10.5 20 20 5
650 4.15 8.7 14.5 11.5 22 22 38
700 4.5 9.4 1555 12.5 23 23 4]
750 4.9 10 17 13 25 25 44
800 5.3 11 18 14 27 27 47
850 5.7 11.5 19 15 29 28 50
900 ) 125 20 16 30 30 53
950 6.4 13 22 17 32 32 56
1000 6.8 14 23 18 34 34 59
1050 7.2 14.5 24 19 36 35 62
1100 7.6 155 25 20 38 37 65
1150 8 16 26 21 39 39 68
1200 8.3 16.5 27 22 41 40 71
1250 8.7 17.5 29 23 43 42 74
1300 9.1 18 30 24 45 44 77
1350 9.5 19 31 25 46 45 80
1400 9.9 19.5 32 26 48 47 83
1450 10 20 33 27 50 49 86
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Konserwacja

llo$¢ oleju — 2 biegun

Dtugosc llos¢ oleju (w litrach) wg rodzaju silnika bebnowego

?vskr)r:ﬁ ) TM 215-40 | TM 273-40 | TM 315-40 | TM 315-50 | TM 400-50 | TM 400-60 | TM 500-60
1500 10.5 21 34 28 52 51 89
1550 11 22 36 29 54 52 92
1600 11.5 23 37 30 55 54 95
1650 11.5 23 38 31 57 56 98
1700 12 24 39 32 59 57 100
1750 12.5 25 40 33 61 59 103
1800 13 25 42 34 62 61 106
1850 13.5 26 43 35 64 62 109
1900 135 27 44 36 66 64 112
1950 14 28 45 37 68 66 115
2000 14.5 28 46 38 70 67 118

llo$¢ oleju na kazde dodatkowe 100 mm dtugosci bebna
0.75 1.45 2.35 2 3.55 3.4 595

pl



TM 113B25 PL2

45 3PL 40 17 SA 39 1 14

6PL

W

AN

45C| 28 | 29 |14BP| 3A [14AP| 21 | I7A
450 46 47 8 61 8A T5A SA
Legenda
1 Korpus 14 Wirnik 37 tozysko kulkowe
2A Kotnierz 14AP  Mniejsze koto zebate 37A  tozysko kulkowe
2B Kotnierz 14BP  Koto stoneczne 39 tozysko igietkowe
3A Obudowa przektadni 15 Wewn. sruba z tbem 40 tozysko igietkowe
obiegowej szesc. 45 Pierscien nosny
3PL Koszyk satelitow 15A  Wewn. $ruba z tbem tozyska
4 Kotnierz silnika szesc. 45C  Podktadka
4A Kotnierz silnika 16 Korytarz kablowy regulacyjna
5 Pierscien montazowy 17 Wewn. $ruba z tbem 45D  Uszczelnienie typu
5A Pierscien montazowy szesc. Gamma
6PL Konhcowka watu 19 Pierécien sprezysty 46 Uszczelnienie
7 Wat pusty 20 Ptytka zaciskowa olejowe
8 Wewn. koto zebate 21 Pierécien sprezysty 47 Sworzeh
8A Wewn. koto zebate 22 Uszczelnienie typu O cylindryczny
9A Sworzeh cylindryczny 23 Sruba z tbem walcowym 49 Podktadka falista
98B Sworzen cylindryczny 24 Sruba z tbem walcowym 50 Uszczelka
11AP  Satelita 24A Podktadka sprezysta 51 Puszka rozgatezna
11BP  Satelita zebata 52 Pokrywa puszki
12 Podktadka regulacyjna 27 Sruba ustalajgca rozgateznej
13 Stojan 29 Klin wpuszczany 53 Zaslepka
31 Wewn. $ruba z tbem 55 tozysko kulkowe
sze$c. z mechanizmem
32 Podktadka miedziana zapadkowo-
36 tozysko kulkowe zebatkowym
57 Tabliczka
zZnamionowa
61 Klin wpuszczany
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TM 127A251
45D 45 3 37A 14 44 5 22 27 51 50
17 3 24
45C | 36 17 3 55 178 19132 7 16 | 24A | 52
P22 P ‘ [ =
— e N
[ZaN V/ —r § s N
4=l N
af
46 | 2| 9 | 1| 44 | 43 42 %é 45C | 45 20 | 24
57 8 39 12 38 2B 46 45D 53 23
Legenda
1 Korpus 20 Ptytka zaciskowa 42 Pierscien osadczy
2A Kotnierz 22 Uszczelnienie typu O 43 Pierscien osadczy
2B Kotnierz 23 Sruba z tbem walcowym 44 Pierscien osadczy
3 Obudowa przektadni 24 Sruba z tbem walcowym 45 Pierscien nosny
4 Kotnierz silnika 24A  Podktadka sprezysta tozyska
5 Pierscien montazowy zebata 45C Podktadka
7 Wat pusty 27 Sruba ustalajgca regulacyjna
8 Wewn. koto zebate 31 Wewn. sruba z tbem 45D Uszczelnienie typu
9 Mniejsze koto zebate szesc. Gamma
11 Koto zebate 32 Podktadka miedziana 46 Uszczelnienie
12 Pierécien odlegtosciowy 34 Korek wlewowy olejowe
13 Stojan 35 Podktadka 50 Uszczelka
14 Wirnik 36 tozysko kulkowe 51 Puszka rozgatezna
16 Korytarz kablowy 37 tozysko kulkowe 52 Pokrywa puszki
17 Wewn. sruba z tbem 37A  tozysko kulkowe rozgateznej
szesc. 38 tozysko kulkowe 53 Zaslepka
19 Pierécien sprezysty 39 tozysko kulkowe 55 tozysko kulkowe
4] Tarcza blokujgca z mechanizmem

57

zapadkowo-
zebatkowym
Tabliczka

Znamionowa
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TM 215A40
6 2A 8 29 37 14
32
33| 3 42 3 113
== %
I & S =
~ — ] -
N\
45A | 45C %é 36 39 | 1| 44| 43 54 18 | 46 | 45D| 20 | 24
45D 4618 9 10 12 38 37 41 57 45 458 53 23
Legenda
1 Korpus 20 Ptytka zaciskowa 42 Pierscien osadczy
2A Kotnierz 23 Sruba z tbem walcowym 43 Pierscien osadczy
2B Kotnierz 24 Sruba z tbem walcowym 44 Pierscien osadczy
3 Obudowa przektadni 24A  Podktadka sprezysta 45A Pierscien nosny
4 Kotnierz silnika zebata tozyska
6 Kohcéwka watu 27 Sruba ustalajgca 45B Pierscien nosny
7 Wat pusty 29 Klin wzdtuzny tozyska
8 Zewn. koto zebate 31 Wewn. sruba z tbem 45C Podktadka
9/10  Mniejsze koto zebate z szesc. regulacyjna
tulejg 32 Podktadka miedziona 45D Uszczelnienie typu
11 Koto zebate 33 Wewn. §ruba z tbem Gamma
12 Pierscien odlegtosciowy sze$c. 46 Uszczelnienie
13 Stojan 34 Korek wlewowy olejowe
14 Wirnik 35 Podktadka 50 Uszczelka
15 Wewn. sruba z tbem 36 tozysko kulkowe 51 Puszka rozgatezna
szesc. 37 tozysko kulkowe 52 Pokrywa puszki
16 Korytarz kablowy 38 tozysko kulkowe rozgateznej
18 Uszczelnienie 39 tozysko igietkowe 53 Zaslepka
41 Tarcza blokujgca 54 Klin wzdtuzny
55 tozysko z
mechanizmem
zapadkowo-
zebatkowym
57 Tabliczka
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Wykrywanie i usuwanie usterek

Silnik bebnowy nie pracuje

1

Sprawdzi¢ wszystkie potqczenia.

Sprawdzi¢ zasilanie.

W przypadku tréjfazowego silnika bebnowego sprawdzi¢ napiecie
miedzy wszystkimi trzema fazami. Wartosci muszq by¢ identyczne.

Silnik bebnowy sie przegrzewa

1

Upewni¢ sie, ze temperatura powietrza otoczenia nie przekracza 40°C.

Nalezy zapobiegac elektrycznemu przecigzeniu silnika.

Sprawdzi¢ prad petnego obcigzenia za pomocg amperomierza
zaciskowego. Biezgce zuzycie prgdu nie powinno przekraczac
warto$ci znamionowej pradu petnego obcigzenia podanego na
tabliczce znamionowe;j.

4

Sprawdzi¢ napiecie tasmy przenosnika.

Z silnika bebnowego wydobywa sie odgtos brzeczenia. Siinik pracuje, lecz z bardzo matg
predkosciq albo nie pracuje w ogdle

1

W przypadku tréjfazowego silnika bebnowego sprawdzi¢ napiecie
miedzy wszystkimi trzema fazami. Warto$ci muszg by¢ identyczne.
Nalezy réwniez sprawdzi¢ potencjalne przerwy w uzwojeniu.

W przypadku jednofazowego silnika bebnowego nalezy sprawdzi¢
kondensatory rozruchowe, a takze wytgcznik rozruchu. Sprawdzi¢
potencjalne przerwy w uzwojeniu.

Wyzwolone zostaty zabezpieczenia silnika bebnowego przed przecigzeniem

1

Sprawdzi¢, czy w silniku lub obwodach wystepuje zwarcie.

2

Jezeli zwarcie nie wystepuje, przywrdci¢ zasilanie i sprawdzi¢ prgd
petnego obcigzenia za pomocg amperomierza zaciskowego.

Silnik bebnowy pracuje bardzo gtosno

1

Sprawdzi¢, czy siinik bebnowy jest zamontowany prawidtowo (patrz
sfrona 4).

2 Sprawdzi¢, czy strzatka na wale montazowym znajdujgca sie po
przeciwnej stronie konca ze skrzynkg zaciskowq jest skierowana ku
gorze.

3 Sprawdzi¢, czy tasma przenosnika nie jest napieta zbyt mocno.

Silnik bebnowy jest wyposazony w hamulec elekfromechaniczny, ale nie pracuje

1

Nalezy upewnic sie, ze potgczenie elekiryczne hamulca jest wykonane
prawidtowo.

Sprawdzi¢ napiecie zasilajgce siinika bebnowego i hamulca

elektromechanicznego.

Uwaga:

Jezeli problemu nie mozna rozwigzac¢ samodzielnie, nalezy skontaktowac sie z najblizszym
dystrybutorem firmy Van der Graaf.
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VDan der Graa)

Power Transmission Equipment

Kontakt
Netherlands Canada Great Britain
Van der Graaf B.V. Van der Graaf Inc. Van der Graaf UK. Ltd.
De Weijert 14 2 Van der Graaf Court Unit 23, The Metro Centre
Postbus 3 Brampton Welbeck Way Woodston
8325 ZG Vollenhove Ontario L&T 5Ré Peterborough PE2 7UH
Tel: 00 31 527 241441 Tel: 00 1 905793 8100 Tel: 00 44 1733 391777
Fax: 00 31 527 241488 Fax: 00 1 905793 8129 Fax: 00 44 1733 391044

E-mail: info@vandergraafpte.nl

www.vandergraafpte.nl

USA

Van der Graaf Corp.

51515 Celeste

Shelby Township

48315 Michigan

Tel: 00 1 866 595 3292
Fax: 00 1 888 326 0089

E-mail: inffo@vandergraaf.com

www.vandergraaf.com

Germany

Van der Graaf GmbH

Rheiner StraBe 24 B

48432 Rheine-Mesum

Tel: 00 49 5975 306210
Fax: 00 49 5975 3062120

E-mail: info@vandergraaf.de

www.vandergraaf.de

E-mail: sales@vandergraaf.co.uk

www.drummotor.com

Sweden

Van der Graaf Scandinavia AB
Spinngatan 2

260 50 Billesholm

Tel: 00 46 42 22 0802
Fax: 00 46 42 22 0803
E-mail: info@vandergraaf.se

www.vandergraaf.se




